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Die Erfindung bezieht sich auf einen Hublader in 
Ausbiidung als gleisloser Flurforderer mit einem am . 
Rande des Hubladerfahrgestells feststehend ange- 
brachten Hubmast, dessen Hubschlitten eine tele- 
skopartige Vorschubvorrichtung 2um Bewegen des 5 
senkrecht von der Ebene des Hubmastes nach vorn 
abstehenden Lasttragers in seiner horizontalen Last- 
aufnahmerichtung aufweist, wobei der Hublader dem 
unmittelbaren Umladen von Lasten zweier quer zum 
Hublader unmittelbar nebeneinander stehenderFahr- 10 
zeuge dient. 

Es sind bereits Hublader sowie Hubgerate anderer 
Art mit einer am Hubschlitten angeordneten teler 
skopartigen Vorschubvorrichtung zum Bewegen des 
senkrecht von der Ebene des Hubmastes nach vorn *5 
abstehenden Lasttragers in seiner horizontalen Last- 
aufnahmerichtung bekannt Diese Vorschubvorrich- 
tung erstreckt sich ausschlieBHch vor dem Hub- 
schlitten und laBt sich nur bis zu diesem einfahren. 
Auch im eingefahrenen Zustand steht somit die Vor- ao 
schubvorrichtung mit ihrer Grundlange iiber den 
Rand des Hubladerfahrgestells od. dgl. hinaus. Es ist 
f erner bekannt, an eine solche Vorschubvorrichtung 
einen vertikalen Trager zu befestigen, an dessen 
unterem Ende der gabelformige Lasttrager angeord- 25 
net ist. Zum Lastaufnehmen muB dieser Lasttrager 
etwa urn seine Lange ausgefahren werden. Bei Last- 
aufhahme ragt somit die Vorschubvorrichtung be- 
reits etwa mit doppelter Lange des Lasttragers iiber 
den Rand des Hubladerfahrgestells hinaus. Eine dar- 30 
iiber hinausgehende waagerechte Verschiebung des 
Lasttragers laBt sich aber aus verschiedenen Griin- 
den, insbesondere infolge des stark anwachsenden 
Kippmomentes, nicht oder kaum ausfiihren, so daB •: 
also zum Beladen eines jenseits des zu entladenden 35 
Fahrzeuges stehenden zu beladenden Fahrzeuges der 
gesamte Hublader vorgefahren werden muB. Der 
Ladevorgang kann auch in umgekehrter Reihenf olge, 
also zunachst mit Vorfahren des Hubladers und an- 
schlieBendem Verstellen der Vorschubvorrichtung, 40 
vorgenommen werden. In jedem Fall ist eine Fahr- 
bewegung des Hubladers zusatzlich zu den Bewe- 
gungen der Vorschubvorrichtung notwendig. Em 
derartiger Ladevorgang ist umstSndlich und fiir die - 
Bedienperson ermiidend. Ferner laBt sich bei einem 45 
solchen Ladevorgang mit Hilfe der bekannten Hub- 
lader das von der Vorschubvorrichtung, dem verti- 
kalen Hubmast und dem vertikalen Trager gebildete 
nach unten sowie seitlich offene Portal nicht nutz- 
bringend anwenden. " .*"• . . W. 

Es sind ferner Hublader bekannt, bei denen der 
Lasttrager ganz oder nahezu ganz in den Raum ober- 
halb des Hubladerfahrgestells zuriickziehbar ist Je- 
doch laBt sich bei diespn Hubladern der Lasttrager / 
lediglich etwa um die Lange des Lasttragers iiber 55 
den Rand des Hubladerfahrgestells hinausbewegen. 
Diese Hublader sind somit zum unmittelbaren Um- 
laden von Lasten von nebeneinander stehenden 
Fahrzeugen ungeeignet. Bei einem anderen derarti- 
gen Hublader laBt sich zwar der Lasttrager um das 60 
doppelte seiner Lange iiber den Rand des Hublader- 
fahrgestells hinaus verschieben, jedoch ist hierbei 
der Hubmast an der Vorschubvorrichtung befestigt 
und macht die Verschiebung in gleicher Weise mit. 
Auch mit einem derartigen Hublader laBt sich ein 65 
Umladen in der eingangs genannten Form nicht 
durchfiihren. 

SchlieBlich ist noch ein Hublader bekanntgewor- 



den, bei dem der Lasttrager an einer zusatzlichen 
zwischen diesem und dem Hubschlitten angeordneten 
Hubvorrichtung gelagert ist. Dieser Hublader kann- 
die Last nur in vertikaler Richtung befordern, wah- 
rend zum horizontalen Transport das gesamte Fahr- 
zeug entsprechend bewegt werden muB. Auch ein 
derartiger Hublader ist fiir den genannten Umlade- 
vorgang ungeeignet . 

Es ist weiterhin ein Hublader bekannt, bei dem 
zum Abstutzen bei ausgefahrenem Lasttrager ein- 
und ausfahrbare, sich auf dem Boden abstiitzende 
Ausleger vorgesehen sind. Das Ein- und Ausfahren 
dieser Ausleger erfolgt iiber eine von Hand steuer- 
bare Stelleinrichtung, die eine eigene Bedienung und 
somit Aufmerksamkeit der Bedienperson erfordert. 
Davon abgesehen, daB dieser Hublader infolge der 
geringen horizontalen Verschiebbarkeit seines Last- 
tragers fiir die eingangs genannten Umladearbeiten 
ungeeignet ist, erfordert andererseits die Bedienung 
der Ausleger zusatzliche Handhabungen. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
einen Hublader zu schaffen, mit dem sich bei ge- 
ringstem Zeit- und Platzbedarf sowie ohne Fahr- 
bewegung des Fahrzeuges, also ausschlieBlich durch 
horizontales Bewegen des Lasttragers, das Umladen 
der Lasten von zwei quer zum Hublader unmittelbar 
nebeneinander stehenden. Fahrzeugen durchfuhren 
laBt , Y , 

Diese Aufgabe lost die Erfindung durch die Kom- 
bination folgender teilweise an. sich bekannter Merk- 
male: 



a) Der Lasttrager ist an einem" vertikalen, an der 
Vorschubvorrichtung angebrachten Trager be- 
festigt; 

b) der Lasttrager ist ganz oder nahezu ganz in den 
Raum oberhalb des Hubladerfahrgestells zu- 
riickziehbar; 

c) der Lasttrager ist mindestens um das Doppelte 
seiner Lange iiber derxRand des Hubladerfahr- 
gestells hinaus verschiebbar; 

d) der vertikale Trager, der horizontal Schiebe- 
- rahmen der Vorschubvorrichtung und der verti- 
kale Hubmast bilden bei ausgefahreher Vor- 
schubvorrichtung ein natch unten und seitlich 
offenes Portal. 

Eine Verinfachung des Umladevorganges laBt sich 
nach einer weiteren Ausbiidung der Erfindung noch 
dadurch erreichen, daB der Trager des Lasttragers 
in an sich bekannter Weise an einer zusatzlichen 
Hubvorrichtung am Schieberahmen befestigt mid 
etwa parallel zum Hubmast verschiebbar an der 
Vorschubvorrichtung gelagert ist. 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen 
insbesondere darin, daB zum unmittelbaren Umladen 
von Lasten zweier quer* zum Hublader unmittelbar 
nebeneinander stehenden Fahrzeuge der Hublader 
auf .einer Stelle stehenbleiben kann und der Umlade- 
vorgang ausschlieBlich durch horizontales und verti- 
kales Bewegen des Lasttragers ausgefuhrt wird. Die 
Bedienperson kann sich auf diese Weise ausschlieB- 
lich auf die Steueruhg. der Lasttragerbewegungen 
konzentrieren. Dariiber hinaus kann das zu ent- 
ladende Fahrzeug noch wahrend der Lastabnahrne 
auf dem zu beladenden Fahrzeug vorgefahren bzw. 
gegen ein anderes beladenes Fahrzeug ausgetauscht 
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werden, um die nachste Last aufnahmegerecht abzu- 
stcllen. Diese beiden Vorgange lassen sich somit 
zur gleichen Zeit ausfiihren, so daB dadurch neben 
der vereinfachten Bedienung des Hubladers ein 
weiterer Zeitgewinn erreichbar ist. SchlieBlich lafit 
sich die Bedienung des der Abstiitzung dienenden 
Auslegers mindestens teilweise mit der Vorschub- 
vorrichtung koppeln, so daB auch hierbei eine Be- 
dienungsentlastung entsteht. 

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargestellt und werden im folgenden naher 
beschrieben. Es zeigt 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht des Hub- 
laders nach der Erfindung; 

Fig. 2 eine Draufsicht auf den Hublader gemSB 
F ig. 1 in vergroBertem MaBstab; 

Fig. 3 ein Hublader wahrend des Ladevorganges 
mit ausgefahrenem Ausleger; ~ 

Fig. 4 ein Hublader mit zusatzlicher Hubvorrich- 
tung fur den Lasttrager. 

Der Hublader besteht aus einem Hubladerfahr- 
gestelll, das von einem vorderen Radsatz2 und 
einem hmteren Radsatz 3 getragen wird. An der vor- 
deren Stirnseite des Hubladerf ahrgestells 1 ist ein 
Hubmast 4 befestigt, an dem in entsprechenden 
Fuhrungsbahnen ein Hubschlitten 5 gefiihrt ist, so 
daB er z. B. mit Hilfe hydraulischer Antriebsmittel 
auf und ab bewegt werden kann. Der Hubschlitten 5 
weist nach ruckwarts zeigende Tragarme6 auf, in 
denen em Schieberahmen 7, beispielsweise mittels 
Kollen, waagerecht verschiebbar gelagert ist. An das 
vordere Ende dieses Schieberrahmens 7 schlieBt sich 
einetwa vertikaler Trager8 an, der einen waaee- 
rechten Lasttrager 9 tragt (Fig. 1 und 2). 

Das wesentliche bei der bisher beschriebenen An- 
ordnung besteht darin, daB die aus dem Tragarm 6 
und dem Schieberahmen 7 bestehende waagerechte 
Vorschubvorrichtung 6, 7 nur einen relativ flachen 
Kaum einnimmt und am oberen Ende des Tracers 8 
also mit vertikalem Abstand fiber dem Lasttrager 9 
befestigt ist. Auf diese Weise bilden bei ausgefahrener 
Vorschubvorrichtung 6, 7 der Trager8, der Schiebe- 
ralimen7 und der Hubmast4 ein nach unten und 
seitlich ofienes Portal, in das ein FahrzeuglO mit 
einer Last 11 einfahren kann. Die Vorschubvorrich- 
tu ?g 6 « 7 bzw. auch der Hubmast 4 und der Hub- 
schlitten 5 konnen auch aus mehreren teleskopartig 
aus- und einfahrbaren Teilen bestehen, die in be- 
liebiger und bekannter Weise ineinander gleitend an- 
gecrdnet sind. 

Sollen schwere Lasten mit der Vorschubvorrich- 
tung 6 ,7 waagerecht bewegt werden, kann es er- 
torderhch sein, eine zusatzliche Abstiitzung vorzu- 
neJimen. Diesem Zweck dient mindestens ein Aus- 
leger 12 der im unteren Bereich des Hubladerfahr- 
gestells 1 nach vorn ausfahrbar gelagert ist und sich 
im. ausgefahrenen Zustand mit einer Rollel3 auf 
dem Boden abstiitzt Das Ein- und Ausfahren des 
Auslegers 12 kann mit der Bewegung der Vorechub- 
voTnchtung 6, 7 wahlweise kuppelbar sein, so daB 
dei Ausleger 12 mit der Vorschubvorrichtung 6, 7 
jeweils ein- und ausfahrt bzw. zu Beginn der Lade- 
arbeiten ausfahrt und dort bis zu deren Beendigung 
verbleibt um dun bei der letzten Einfahrbewegung 
mrt der Vorschubvorrichtung 6, 7 wieder einzuf ahren. 
Letzteres kann auch zu einem beliebigen anderen 
Zeitpunkt erfolgen, z. B. unmittelbar nach Absetzen 
aer Last 11 auf dem zu beladenden Fahrzeug 15 Die 
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Bewegungsrichtung des Auslegers 12 ist um einen 
germgen Betrag schrag nach unten gerichtet, so daB 
Kff " • Hublad erfahrgestell 1 ausgeiibte Stiitz- 
« n ,!!!. ,eder Ste "«ng des Auslegers 12 infolge dessen 
glrich ^Ssfet 0 der anderereIast " scherEinflii sse etwa 

M ?fl J r 5 g » r r 8 ist zweckmaBigerweise so lang aus- 
gebddet, daB Lasten 11 auch vom Boden aufgenom- 
men werden konnen (F i g. 4). 
»o Fiirbestimmte Arbeiten kann es giinstig sein, den 
Lasttrager 9 uber eine besondere Hubvorrichtung 14 
am Schieberahmen 7 zu befestigen. Auf diese Weise 
kann ohne Verstellung des Hubschlittens 5 der Last- 
trager 9 vertikal bewegt werden. ZweckmaBigerweise 

15 S d ? f L T a ^ 9 durch die Hubvorrichtung ?J 
mindestens bis auf Hone d es Schieberahmens 7 an- 
genoben. 

Es ist ersichtUch, daB der Lasttrager 9 ganz oder 
nahezu vollkommen in die Grundfllche des Hub- 
ao laderfahrgestells 1 einfahrbar ist, so daB der Hublader 
dicht an das zu entladende Fahrzeug 10. heranf ahren 
kann, wie in. Fig. 1 angedeutet ist. Dadurch wird das 
ungunsuge Kippmoment vermindert, so daB fur eine 
Keine von Ladearbeiten das vorhandene Standver- 
"5 mogen ausreicht. Nach Aufnahme der LastU auf 
dem Fahrzeug 10 wird diese im wescntlichen waage- 
recht in Richtung des Pfeiles in das zu beladende 
Fahrzeug 15, z. B. einen Waggon, befordert, wie in 

,» f«?'it 8eStn ^ dt f?W ist Wshrei »d die beforderte 
3o Last ii von der Gabel8 abgenommen wird, kann 

™S a » J° aus dem PortaI herausgezogen 

und das nachste Fahrzeug 10 hineingefahren werden. 
1st die beforderte Last 11 vom Lasttrager 9 entfernt 
fahrt der Hubschlitten 5 am Hubmast 4 hocb, z. B 
35 bis in seine obere Endstellung, und dann der Schiebe- 
rahmen 7 gemaB Pfeil »Z>« in seine riickwartige End- 
stellung 0? ig. 3). AnschlieBend kehrt der Hub- 
schlitten 5 wieder in seine Ausgangsstellung (gemafi 
1 ) v zuruck un d ist bereit, die nachste Last 11 
40 aufzunehmen. Das Entladen des Lasttragers9 und 
das Vorfahren des nachsten, eine Last ll tragenden 

5SS CUg ^. l 2.- u^? SOmit S leic hzeitig erfolgen. 
Selbstverstandhch konnen die geschilderten Arbeits- 
d T i eweili e en Ladervorgang entsprechend 
45 geandert bzw^ umgekehrt werden. Bei vorhandener 
zusatzlicher Hubvorrichtung 14 kann zu Beginn der 
Ladearbeiten der Hubschlitten 5 in eine geeignete 
Hohe gefahren und dort bis zur Beendigung bleiben. 
Nach dem Abnehmen der Lastll vom Lasttrager 9 
25? dl ? e 2"? H51fe der Hubvorrichtung 14 bis auf 
Hohe des Schieberahmens 7 angehoben, dann mit 
diesem zuriickgefahren und wieder abgesenkt Fiir 
bestimmte Ladearbeiten ergibt sich damit 'eine 
^ weitere Arbeitsvereinfachung. 

Patentanspriiche: 
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... \ Hublad er in Ausbildung als gleisloser Flur- 
forderer mit emem am Rande des Hubladerfahr- 
gestells feststehend angebrachten Hubmast, des- 
sen Hubschlitten eine teleskopartige Vorschub- 
vorrichtung zum Bewegen des senkrecht von der 
Ebene des Hubmastes nach vom abstehenden 
Lasttragers in seiner horizontalen Lastaufnahme- 
nchtung aufweist, wobei der Hublader dem un- 
mittelbaren Umladen von Lasten zweier quer 
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zum Hublader unmittelbar nebeneinander stehen- 
den Fahrzeuge dient, gekennzeichnet 
durch die Kombination folgender, teilweise an 
sich bekannter Merkmale: 

5 

a) der Lasttrager (9) ist an einem vertikalen, 
an der Vorschubvorrichtung (6, 7) ange- 
brachten Trager (8) befestigt; 

b) def Lasttrager (9) ist ganz oder nahezu ganz 
in den Raum oberhalb des Hubladerfahr- 
gestells (1) zuriickziehbar; 

c) der Lasttrager (?) ist mindestens urn das 
Doppelte seiner Lange iiber den Rand des . 
HubladerfahrgesteUs (1) hinaus verschieb- lg 
bar; 

d) der vertikale Trager (8), der horizontale 
Schieberahmen (7) der Vorschubvorrichtung 
(6,7) und der vertikale Hubmast(4) bilden 
bei ausgefahrener Vorschubvorrichtung (6, ao 
7) ein nach unten und seitlich ofienes PortaL 



2. Hublader nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Trager (8) des Lasttrager^ 
(9) in an sich bekannter Weise an einer zusatz- ( 
lichen Hubvorrichtung (14) am Schieberahmen 
(7) befestigt und etwa parallel zum Hubmast (4) 
verschiebbar an der Vorschubvorrichtung (6, 7). 
gelagert ist 

3. Hublader nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB wenigstens ein etwa parallel 
zur Bewegungsrichtung der Vorschubvorrichtung 
(6, 7) aus- und einfahrbarer, sich auf dem Boden 
abstutzender, an sich bekannter Ausleger (12) 
vorhanden ist, dessen Aus- und Einfahrbewegung 
wahlweise mit der Bewegung der Vorschubvor- 
richtung (6, 7) kuppelbar ist 

4. Hublader nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Bewegungsrichtung des 
Auslegers (12) urn einen geringen Betrag schrag 
nach unten zeigt, so daB die auf das Hublader- 
f ahrgestell (1) ausgeiibte Stiitzkraft in jeder Stel- 
lung des Auslegers (12) etwa gleich groB ist 
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